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Resumo

O objetivo deste artigo é estudar o sistema de transporte aquaviario do Rio
Grande do Sul. Preliminarmente, sdo abordados o panorama geral do sistema
portuério do estado, as principais hidrovias, infra-estrutura, caracteristicas das
principais instalagcdes portuarias, a relagdo entre transportes e a competitividade
econdmica. Enfatiza-se também a importancia da multimodalidade, da
intermodalidade e da logistica de transporte de cargas para o estado. Por fim,
€ dada énfase ao porto de Rio Grande devido a sua localizagdo, ao seu grande
volume de movimentagdo, a enorme importancia econdmica que agrega ao
estado e pela possibilidade de vir a se tornar o principal porto exportador do
Mercosul.

Palavras-chave:Sistema portuario do RS. Porto de Rio Grande. Multimo-
dalidade. Intermodalidade.

Abstract

The goal of this paper is to study the Rio Grande do Sul's waterways
system. First, we approach the general view of the port system of the state
and its main waterways, as well as its infrastructure, characteristics of its
main port installations to be used in public or private ways and also the
relation between transports and economic competitiveness. Also
highlighted is the importance of the multi-modality, the inter-modality and
of the logistics of the cargo transportation into our State. And subsequently
we emphasise Rio Grande's Port due to its location, its big volume of
cargo movement, its huge economic importance that it aggregates to the
state and also because of the possibility of the port of Rio Grande turn into
the main exporting port of Mercosul.

Keywords: Port system. Rio Grande port. Multimodality. Intermodality.

1 Introducio voltado preferencialmente para o modal ro-
doviério, negligenciando os modais hidro e

A navegacéo fluvial e lacustre € um im-ferroviario, mesmo que o transporte hidrovi-
portante segmento do setor de transportes eéifio galicho represente potencial para o forta-
todo o mundo. Segundo Collaziol (2003),lecimento da economia do estado, pois € o se-
seguindo a tendéncia do restante do pais, gundo estado em potencial aquaviario, per-
RS tem seu sistema de transporte de cargdendo somente para o estado do Amazonas.

1 Académico de Engenharia em Energia e Desenvolvimento Sustentavel na Universidade Estadual do Rio Grande do Sul (UER@S)uhmvo H
E-mail: fabiano-silva@uergs.edu.br

2 Professor na Universidade Estadual do Rio Grande do Sul (UERGS) e Doutor em Engenharia de Producéo pela Universidad®id-Etarale do
Sul (UFRGS), Novo Hamburgo, RS. E-mail: miguel-sellitto@uergs.edu.br




56

Silva F. S. e Sellitto M. A.

Existem algumas questdes que podem ser abor- O transporte € a atividade logistica mais
dadas quanto a utilizacdo plena deste modamportante, pois absorve até dois tercos dos
O potencial aquaviario do Rio Grande d@ustos logisticos. O processo de selecdo do
Sul se da em funcdo de uma geografia favorarodal envolve diversos aspectos, tais como
vel, que conta com uma malha lacustre de boaracteristicas de mercado feitas a partir do
navegabilidade, e também pela localizacacusto, da qualidade-custo e das necessidades
geografica ocupada em relagdo ao continerligisticas especificas, da legislagcéo, da infra-
sul-americano (SECRETARIA ESTADUAL DA estrutura de transporte e das tecnologias dis-
COORDENACAO E PLANEJAMENTO DO poniveis. A eficiéncia dos modais de trans-
RIO GRANDE DO SUL, 2006a). Nesse conporte esta associada a seu gasto de energia
texto, destaca-se o Porto de Rio Grande, q@®neladas de energia por km rodado). Os di-
possui as condicfes necessarias para tornarfesentes modais de transporte e a sua integracao
um polo de desenvolvimento econdémicdad; s&o essenciais para o fortalecimento das ca-
vez, o principal porto exportador do Mercadaleias produtivas e distributivas no estado, pro-
Comum do Sul. porcionando dinamismo e eficiéncia as ativi-
O objetivo deste artigo é mostrar undades econémicas (COLLAZIOL, 2003).
panorama da atual situacdo do modal hidro- Um diferencial de competitividade eco-
viario do Rio Grande do Sul, sua composicandmica regional é o sistema de logistica dispo-
hidro-portuaria, infra-estrutura dos principaisiibilizado as empresas, que deve envolver o
portos do estado, com enfoque especial gdanejamento, a execucdo e o controle de flu-
porto de Rio Grande. O método de pesquisas, desde a pré-producdo de bens até a pos-
foi estudo de casos multiplos. O objetivo deenda, incluindo os sistemas de decisdes, de
pesquisa foi exploratério. As técnicas foraninformacdes gerenciais e mercadoldgicas.
a pesquisa bibliografica e a pesquisa doc@uanto melhores forem 0s processos, maiores
mental. O artigo esta organizado em: (i) coras chances de éxito (COLLAZIOL, 2003).
sideracfes sobre a logistica de transporte A diversidade natural, geoldgica, social,
hidroviario no estado; (ii) panorama dagcondmica e historica do Rio Grande do Sul
hidrovias e portos; e (iii) detalhamento dgermitiu que diferentes modalidades de trans-
porto de Rio Grande, aspectos estruturaisporte se desenvolvessem em cada regido, de
perspectivas de investimento. acordo com as limitagdes e potencialidades lo-
cais. Em particular, observa-se o modal hidro-
viario no estado. O Estado possui uma extensa
malha hidroviaria formada por rios, lagos, la-
Os problemas de logistica de transportgfoas e lagunas navegaveis que atravessam o
séo diversificados no Rio Grande do Sul. H8eu territério. Existem duas grandes bacias
falta de ambientes principais e capilares que inidrograficas que contém os principais rios:
corporem importantes porc¢des territoriais adsacia da Laguna dos Patos (bacia do sudeste) e
processos produtivos e mercados, como ao ndo Rio Uruguai. A primeira representa a princi-
te dos Coredes Horténsias e ao Nordeste, sail area de desenvolvimento da navegacio in-
articulagBes viarias, ou municipios sem aceserior e ¢ integrada pelo complexo lacustre Pa-
sos asfaltados. Faltam estruturas multimodaiss - Guaiba e pelos rios Jacui, Taquari, Cal,
de acesso a Regido Metropolitana de Porto Alginos, Gravatai e S40 Gongalo. A bacia do Rio
gre, ao Sudeste brasileiro e ao porto de Rigruguai, que abrange a metade do estado, pos-
Grande para exportagGes, que possibilitegui uma grande sub-bacia, que € a do Rio Ibicul.
menores custos a producdo regional, maior se- Segundo a Secretaria Estadual da Coorde-
guranca e otimizagdo de cargas, em virtude #kacdo e Planejamento do Rio Grande do Sul
dominancia de pequenos produtores e de pr@006a), o transporte aquaviario desenvolveu-se
dutos de alto valor agregado e baixos volumeso longo da regido leste, devido a existéncia

2 Transporte por hidrovias no estado
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de hidrovias naturalmente navegaveis, como As trés principais rotas hidroviarias do
a Laguna dos Patos, o Guaiba e a Bacia do Ristado sao as de: Porto Alegre — Rio Grande,
Jacui, e a possibilidade de interligacdo com ©@achoeira do Sul — Rio Grande e Estrela —
Oceano Atlantico, através da barra de RiRio Grande. No entanto, a rota que merece
Grande. A condi¢cdo de ligacdo da Laguna dasaior destaque € a rota hidroviaria Porto Ale-
Patos ao mar fez com que ela e os seus aflugme — Rio Grande, que apresenta calado de
tes tivessem um papel importante na ocup&;2 m. As cargas mais significativas transpor-
cdo do territério gaucho, pois, em funcdo daadas no sentido de Rio Grande sao os pro-
disténcias e da precariedade das estradas, dotos petroquimicos, derivados de petréleo,
ram usadas como as principais vias de desltarelo e 6leo de soja e celulose. No sentido
camento de pessoas e mercadorias. de Porto Alegre, destacam-se os fertilizantes,
Ao longo dessa hidrovia natural, desensal, clinquer e bobinas de papel. Existe ainda
volveram-se cidades importantes. A reda opcado do Rio Uruguai e também o seu afluen-
hidroviaria é de relevante importancia, poise o Rio Ibicui, porém esta é uma rota de
faz a ligacdo dos portos interiores com 0 pomenor expressividade, e sera aproveitada para
to exportador de Rio Grande e com o Atlantinstalacdo de complexo de geracao energética
co (SUPERINTENDENCIA DE PORTOS E(SUPERINTENDENCIA DE PORTOS E
HIDROVIAS, 2007a). O sistema hidroviarioHIDROVIAS, 2007a, 2007b).
€ de importancia estratégica para o estado, pelo A tabela 1 sintetiza as principais rotas
potencial das vias navegéaveis interiores, rfadroviarias do estado. A figura 1 apresenta
reducdo de custos e economia de combusti-panorama hidroviario do estado.
vel no transporte de cargas, especialmente de A gestédo do transporte hidroviario no Rio
cargas de grande volume unitario, em distaitsrande do Sul passa pela atribuicdo de funcdes
cias compativeis com a modalidade hidrovidde diferentes 6rgaos (SECRETARIA ESTADU-
ria. Acrescente-se a isso, a conseqiiente redd DA COORDENACAO E PLANEJAMEN-
cao do trafego rodoviario, reduzindo o nimerdO DO RIO GRANDE DO SUL, 2006a):
de acidentes e o custo de manutencédo nas rodo- «Departamento Nacional de Infra-Estrutu-
vias estaduais e contribuindo para o controlera (DNIT), que implanta e mantém a infra-estru-
gestdo do meio-ambiente. tura nas hidrovias sob responsabilidade federal.

Ext. Calado o =
Rotas Principais cargas Manutencéo Eclusss
km) | (m) paiscarg ¢
rodtos peroauimicos, | Adminsrada e manica
Poa — Regido prod PEroquImIcos, pela SPH — Dragagens
) derivados de petroleo, v
Metropolitana — X . periodicas em 80 km de
. 315 5,2 farelo, 6leo de soja, S
Rio Grande i ; canais artificiais de
celulose; No sentido Poa, S
(Pelotas) . . existéncia de 210
fertilizantes, sal, clinquer, dementos de sinalizacio
bobinas de papel %
Cachoeira do Sul Fandango. Andl
— Charqueadas — No sentido Charqueadas — SPH — Auséncia de 90,
543 2,5 < g de Don Marco e
Sta.Clara— Poa Santa Clara— Carvéo dragagens periddicas P
- Amarépolis
—Rio Grande
No sentido Estrela— Rio ar IOdIenS de:ﬁanutést;
Estrela— Grande — gréos, farelo e agggconserv % do &
Taquari — Poa — 452 2,5 6leo de soja; No sentido : a0 Bom Retiro
. - : balizamento, a cargo do
Rio Grande Taguari — Rio Grande — o ~
. AHSUL — Administracéo
Cavacos de madeira . -
das Hidrovias do Sul

Tabela 1 - Principais rotas hidroviarias do estado
Fonte: SECRETARIA ESTADUAL DE TRANSPORTES DO RIO GRANDE DO SUL, 2007
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b - x5 - F 5 =

Figura 1 - Rede hidroviaria e terminais portuarios no Rio Grande do Sul
Fonte: SECRETARIA ESTADUAL DE TRANSPORTES DO RIO GRANDE DO SUL, 2007

» Agéncia Nacional de Transporte Aqua0 porto de Porto Alegre tem as condi¢bes de
viario (Antaq), que implementa a politicaimplementar um transporte de cabotagem, en-
hidroviaria, regulando e fiscalizando as ativiquanto os demais portos interiores tém poten-
dades de prestacdo de servicos de transpotiel para a navegacéo interior (SECRETARIA
aquaviario e servi¢cos portuarios. ESTADUAL DA COORDENACAO E PLANE-

« Superintendéncia de Portos e HidroviadAMENTO DO RIO GRANDE DO SUL,
(SPH), que mantém e baliza os canais nav2006a).
gaveis da Laguna dos Patos, no Lago Guaiba
e na Bacia do Rio Jacui. 3 A pesquisa: metodologia e resultados

* Administracdo das Hidrovias do Sul
(AHSUL), que administra as hidrovias da O método de pesquisa utilizado foi es-
Lagoa Mirim, Rio Uruguai e Rio Taquari. tudo de multiplos casos, sendo que cada por-

O sistema hidroviario gaticho esta desprdo consiste num caso diferente. A técnica uti-
vido de um calado ideal para a circulacdo dizada foi pesquisa bibliografica e documen-
navios de grande porte, porém a navegacéo @l sobre o sistema hidroviario e portuario do
terior pode ser incrementada. O trecho entre@stado, obtendo dados de planejamento e
porto de Porto Alegre e o porto de Rio Grand#)fra-estrutura, atual e futura, dos portos de
0 mais importante do conjunto hidroviario gaRio Grande do Sul e, principalmente do por-
Gcho, apresenta um calado de 5,2 m e sinaliz@ de Rio Grande. Os dados foram obtidos
cdo deficiente em alguns pontos. Nos demaddravés de entrevistas com o Engenheiro
trechos do sistema hidroviario do RS, ha prd2aniel Lena Souto, com a Economista Silvia
blemas de calado e de falta de sinalizacdo. Cd&8andeira e outros técnicos da Secretaria de
se tentasse definir um cenario futuro para Goordenacgdo e Planejamento do Rio Grande
transporte aquaviario no RS, poder-se-ia assido Sul no periodo de outubro a novembro
dizer: o porto de Rio Grande ja tem o perfilo ano de 2007. Também foram consultados
estruturado para a navegacgédo de longo curgipcumentos como o Atlas Sécio-econdmico
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do Rio Grande do Sul, os Dados Sociais @rande, embora localizado dentro da barra da
Econdmicos Comparativos entre Estados ehaguna dos Patos, possui caracteristicas de
contrados no site da Secretaria, além de coctalado que o equiparam a um porto maritimo
sultas ao documento Rumos 2015: estud®ORTO DE RIO GRANDE, 2007).
sobre desenvolvimento regional e logistica O governo do estado do RS tem sob sua
de transportes no Rio Grande do Sul e a@®ncessao, por delegagdo da Unido, quatro
dados do Plano Plurianual do Estado (PPARortos Organizados, dos quais trés sdo interio-
Os objetivos da pesquisa foram tracar tes (Porto Alegre, Cachoeira do Sul e Pelotas)
atual modal de transporte hidroviario do estae um maritimo (Rio Grande). H& ainda, os por-
do, mostrando suas deficiéncias, potencialios de Estrela e de Charqueadas que estdo sob
dades de exploracdo, provaveis ganhos concancesséo da Companhia Docas do Estado de
revitalizacdo e com investimentos nos portos $40 Paulo (CODESP), autarquia que também
hidrovias e tragcar um comparativo do modadministra o Porto de Santos, controlada da
hidroviario com os modais ferro e rodoviarioPORTOBRAS, estatal federal.
vantagens, desvantagens e possiveis benefi- Os portos e terminais portuarios podem
cios para o estado com o fortalecimento d&presentar verdadeiras plataformas de negé-
intermodalidade e multimodalidade na logisticaios. Remanejar cargas das rodovias para as
dos transportes da regiao. hidrovias é um desafio a ser enfrentado pe-
los governos e pela sociedade gaucha, tendo
em vista as vantagens comparativas e com-
petitivas que podem sobrevir dessa refor-
O Rio Grande do Sul ocupa uma posi¢cémulacdo. O modal hidroviario necessita al-
estratégica no sistema hidroviario brasileirccancar ganhos crescentes de produtividade
pois dispde de uma rede de rios e lagos gpera repassa-los aos atuais e futuros deman-
saem dos diversos municipios em direcdo a Ldantes dos servicos portuarios.
guna dos Patos — uma das maiores lagunas do Os portos interiores desempenham um
mundo com 265 km de extenséo - que se ligeapel nesta busca de produtividade, mas
ao Oceano Atlantico no Municipio de Rio Granapresentam problemas de infra-estrutura, con-
de. Esses caminhos naturais formam 930 kjmgados ao baixo calado e a sinalizacdo das
de hidrovias no RS (SECRETARIA ESTADU-hidrovias, o que dificulta aos demandantes
AL DE PLANEJAMENTO E GESTAO DO de cargas a escolha por tal modal. Por isso, o
RIO GRANDE DO SUL, 2007). modal hidroviario perdeu competitividade ao
O sistema portuario do Rio Grande do Subngo do tempo e as cargas foram desviadas
é importante para o transporte de mercadorigsira o transporte rodoviario, o que ocasio-
concentrando a maior parte das importagdesneu o declinio da maquina portuaria.
exportacdes do Estado, através do Porto de Rio Este declinio deu-se por varios motivos:
Grande. A presenca de hidrovias internasegislacdo portuaria obsoleta e contraria a
como Laguna dos Patos, o Lago Guaiba, @namizacdo do setor e aos movimentos de
Canal de Séao Gongalo, o Rio Taquari e o Riglobalizacdo, escassa alocagédo de recursos
Jacui, possibilitou a instalacdo de terminaigara investimentos, diminuta percepgéo estra-
portudrios fluviais com acesso a navios oce&egica por parte dos governos e da socieda-
nicos, ainda que limitados pelo calado. O sisle, vultosos recursos voltados ao modal ro-
tema portuario gadcho possui um porto prindoviario, corporativismo das administragdes
cipal na cidade de Rio Grande e portos secupertuarias e sindicais, pouca habilidade ad-
darios complementares, como o de Pelotas,nuinistrativa dos 6rgéos portuarios, desmo-
de Porto Alegre e o de Estrela, e outros portdslizagéo da industria naval gaucha e brasi-
de menor importancia como o de Cachoeirgira com a faléncia de varias empresas, entre
do Sul e o de Charqueadas. O porto de R&das o Estaleiro S6 (COLLAZIOL, 2003).

4 Portos e infra-estrutura portuaria do RS
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E necessario reafirmar que ndo faltam car- O crescente aumento na utilizacdo de
gas aos portos interiores gauchos, mas condbntéineres, a falta de instalagbes adequadas
cbes de atender eficientemente a clientela, gmara a operacdo e o desbalanco no fluxo de
virtude de caréncias na infra-estrutura portu&ontéineres vazios (de cada trés exportados s6
ria e hidroviaria. Mas o vaivém de iniciativas @im retorna para Rio Grande com mercadorias)
abandonos trouxe dificuldades no planejameimpede uma maior participacdo no mercado da
to das acdes publicas e desconfianca por pac&rga conteinerizada (COLLAZIOL, 2003).
da sociedade quanto a capacidade de enfren-
tamento desses problemas. Um exemplo dedd Portos do Estado
SiFanéO € o trecho da _hidrovia Porto Alegre.— O Porto de Porto Alegre (PPOA) é admi-
E'&EEZQSE’ %J:spsp()jreensaer?g [lajrsoabc:gnfg;ndrzs; [straQo pela _Superintendéncia de Pc_)rtos e
20 baixo ce,dado que faz com que navios edrowas do Rio Grande do S}J|. Locqhza—se_

~ . na margem esquerda do Guaiba, mais preci-
grande porte ndo cheguem ate o porto da Caggmente na parte oeste da cidade, e sua area

tal. O custo de dragagem dos atuais 5,20 m Pa[g N .
€ abrangéncia é, principalmente, o eixo Por-

5,80 m, no trecho de 315 km, € de, aproxim?c—) Alegre — Caxias e municipios vizinhos. O
damente, R$ 30 milhdes, o equivalente, em g P '

média, a R$ 95.000,00 por quildmetro dragadg.Orto dlsp?m:mllza granflet ar;a de armaz?na-
Para asfaltar 60 km de estradas seriam nece ‘3?,] el est“f L;ra_cognp eta de enerlg|a, agua
rios, em média, R$ 30 milhdes, equivalente B.O avel € telefonia, bem como amplo acesso

R$ 500 mil por quildmetro asfaltado. O custé”ério’ que facilita a movimentacdo horizon-

do quilometro dragado, para o caso em queté\_l de mercadorias. Foi instalado, no segundo

tdo, é em torno de 82% menos que O qu"émg_emestre de 2002, um guindas_,t,e adquirido da
tro asfaltado (SECRETARIA ESTADUAL DA CODESP, com c?pamdade variavel e_ntre 32t
COORDENACAO E PLANEJAMENTO DO e 4Q t, 0 que po6de dobrar a capacidade de
RIO GRANDE DO SUL, 2006a). movimentagdo do porto. ,

De alcance regional, este gargalo é ca- 'NO momento, o porto organizado e o
racterizado pela limitagdo da operacio de nBO"C néo organizado do PPOA recebem fer-
vios de maior porte, devido ao calado de 4flizantes, bobinas de papel-jornal, pasta de
pés. O estabelecimento de condicdes fisicasCglulose, transformadores elétricos, sal, deri-
operacionais para que graneleiros Panam¥Rdos de petréleo, graos de origem vegetal,
totalmente carregados possam demandaPEedutos siderdrgicos, contéineres e cargas
deixar o porto a qualquer hora do dia e d@m geral. As cargas de soja, farelo e 6leo de
noite (com condicdes atmosféricas favoravei§pia, que antes eram transportadas atraves do
pode atrair armadores para Rio Grande. BPOA, foram se transferindo para o Porto de
gargalo prejudica a navegacéo interior, qugio Grande, que passou a receber também
poderia ser mais bem utilizada para transpor@ cargas de calcados e de fumo, que ofere-
de cargas semi-conteinerizadas. ciam maiores vantagens econbmicas para a

A disfuncdo ocasionada pela sinalizagagxportagao.
inadequada do canal de acesso, de alcance naci- O PPOA tem potencial para funcionar
onal é um dos fatores que restringe o chama@emo alimentador do PRG, de cabotagem na-
“calado operacional 24 h”. A limitagdo dos temcional e para o Mercosul. A maioria das cargas
pos de carga e descarga nos terminais aumetignsportadas, em termos de valor agregado, €
os custos administrativos e operacionais do parenvergida ou gerada nas imediagdes desse
to, ocasionando uma diminuicdo na oferta deorto. Porém esse néo aproveita sua atual infra-
navios por armadores e uma conseqliente fugstrutura portuaria e hidroviaria. Assim, as in-
de embarcadores para outros portos concorrehistrias galchas, que possuem alto indice de
tes. Este problema € importante para a descaggnetragcdo nos mercados internacionais, ndo
de grdos que chegam ao porto em barcacas.encontram no PPOA um portal de negdcios
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para se fortalecer ainda mais. O PPOA necdsstado, a margem esquerda do canal de Sao
sita de um amplo processo de revitalizacdo @oncalo, que liga a Lagoa Mirim e a Laguna
fim de prestar melhores servigcos e atenderdos Patos, atendendo as regides marginais da
demandas reprimidas, principalmente as cataguna dos Patos e a porcdo centro-sul do es-
gas nobres conteinerizadas (de maior valtado. As instalacfes sdo constituidas de um cais
agregado) como papel, equipamentos elétrcostavel com trés bercos, numa extensdo de
cos, fumo, calgcados, carnes e automoveis. D0 m. A armazenagem ¢ realizada em trés ar-
porto possui um cais acostavel com extens&azéns utilizados para clinquer, minério e
de 8000 m e é subdividido em trés trechos: uréia, com capacidade total de 27.000 t. O ter-
» Cais Maua: tem 3240 m de compriminal de uso privativo da Olvebra Industrial
mento e profundidade, variando de 4 m a 6 r8.A. opera grdos, farelo e 6leo vegetal em um
Apresenta as séries A, B e C de armazéns @jier com plataforma de 19,6 m, contando com
a sede da SPH. Esta em processo de revitis dolfins de atracacéo, dispondo de 10 silos
lizacdo urbana para que seja transformadgrticais para armazenagem, comportando
em area de turismo e lazer, com deslocamepgs t, um silo horizontal para 105.000 t e nove
to das atividades portuarias para o Caignques com capacidade totalizando
Navegantes. Parte de suas instalacdes ja ept8000 t. O grande volume de carga transpor-
sendo uti_Iizada para atividades culturais. 544 neste porto consiste do embarque de clin-
+ Cais Navegantes: com 2500 m de exjyer para fabricacdo de cimento (SUPERIN-

tenséo e profundidade de 6 m, possoze TENDENCIA DE PORTOS E HIDROVIAS,
armazeéns, sendo seis para carga geral e ci%eb).

para granéis soélidos. Apresenta a série D dos O Porto de Estrela é controlado pela Ad-

armazens e as seguintes instalacdes: um Silgnisiracao do Porto de Estrela, vinculada a
vertical para 18.750 t (pertencente a Cesa), d%mpanhia Docas do Estado de Sio Paulo

armazeéns graneleiros privados com capamdgbodesp)_ Esta localizado na margem esquer-

de total de 65.000 t e quatro tanques para ol 9 do Rio Taquari, distante 142 km de Porto

vegetal, com capacidade total de 4400 t. Dis- . !
o . egre por via fluvial, e 450 km do porto de
pbe, ainda, de um guindaste de 40 t de capagi- PR . .
io Grande, com influéncia potencial na area

dade e guindastes de 6,3 t e 12 t. Originalme :
te construido como cais de saneamento, ?ntral, nordeste e norte do Estado. O cais apre-

aproveitado como extensdo do porto. Com SENt@ 585 M de extensdo, possuindo seis ber-

desativacio do Cais Maua, todas as operac&@S: Sendo trés para operacGes de (Zm_barque €
portuérias ser&o transferidas para este cais. TS para desembarque. Conta com dois arma-

« Cais Marcilio Dias: com 2260 m de comZ€ns graneleiros, um para 13.000 t e outro para
primento e profundidade variando entre 4 m &7-000 t de capacidade estatica e com um silo
5 m, é utilizado na movimentacdo de areias \@rtical de 40.000 t, alugado para a Compa-
seixos rolados. nhia Estadual de Silos e Armazéns (Cesa). Para

Tomando-se por base os dados referef@rga geral, existe um armazém com 2260 m
tes & movimentacéo de cargas no ano de 208® principais cargas movimentadas no cais
é possivel perceber que existe uma enornpéblico, em 2000, foram, no desembarque,
diferenca entre o volume de carga embarcadiilho e sorgo e granéis sélidos (areia e casca-
e desembarcada no Porto de Porto Alegre: ftho); no embarque, foi o farelo de soja. Ja na
ram somente 8650 t de embarque, contgearte privada do cais, as principais cargas
791.773 t de desembarque em 2003 (SECRmEovimentadas foram granéis solidos (no de-
TARIA ESTADUAL DA COORDENACAO E sembarque) e granéis liquidos (6leo de soja)
PLANEJAMENTO DO RIO GRANDE DO (PORTO DE ESTRELA, 2007).

SUL, 2006a). O Porto de Cachoeira do Sul é controlado

O Porto de Pelotas € administrado pelpela SPH e esta localizado na margem esquerda
SPH. Est4 localizado na regi&o meridional ddo Rio Jacui, distando 227 km de Porto Alegre
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e 542 Km de Rio Grande, com calado entre 2£98.969 t (SECRETARIA ESTADUAL DA
e 4 m. Apresenta estrutura de cais composta [POORDENACAO E PLANEJAMENTO DO
uma plataforma de 70 m de comprimento paRIO GRANDE DO SUL, 2006b).

30 m de largura, um armazém com capacidade

de 9000 t. Une a regido central do estado ad2 Porto de Rio Grande

portos de Porto Alegre, Pelotas e Rio Grande e
apresenta um cais de concreto armado de 70 Jé]

de comprimento por 30 m de largura. A situa-

cA0 geografica do Porto de Cachoeira do Sul ofautarquia estadual vinculada a Secretaria dos

rece condicdes para o desenvolvimento de Unsportes. Esta localizado no sudeste do Es-

entroncamento rodo-ferro-hidroviario na regiad@d0: na margem direita do Canal do Norte,

unindo o centro do Estado aos portos de Poffy€ /92 a Laguna dos Patos ao Oceano Atlan-
Alegre, de Pelotas e de Rio Grande (SUPERINICO: Por essa localizacéo, abrange a area do
TENDENC'A DE PORTOS E HIDROVIAS, Rio Grande do Sul e de Santa Catarina, como
2007¢). também do Uruguai, sul do Paraguai e norte

O Porto de Charqueadas, esta localiz&a Argentina (SILVA, 2007).

do na margem direita do Rio Jacui, aproxi- Encontra-se afastado dos centros industri-
madamente 60 km de Porto Alegre. Sua aré € agropecuarios, como pode ser observado
de influéncia compreende a regido central df figura 2 que indica a acessibilidade ao Porto
Estado. Dispde de dois terminais de uso prie Rio Grande em termos do tempo de deslo-
vativo, um da Companhia de Pesquisas @mento por rodovias. E possivel verificar que
Lavras Minerais (Copelmi), com um cais d&s regidbes mais afastadas estéo localizadas nas
50 m e um berco de atracagdo, e outro deoximidades da fronteira com a Argentina e
Acos Finos Piratini S.A., com 40 m de cais eéom Santa Catarina, ao longo do Rio Uruguai.
um berco. E dedicado, exclusivamente, a8 producdo agropecuaria possui os piores in-
transporte de granéis soélidos (carvao) paradices de acessibilidade, pois mais de 50% da
abastecimento do Polo Petroquimico de Trprodugdo do Estado estd concentrada nas regi-
unfo, tendo movimentado, no ano de 200@®es Noroeste e Fronteira Oeste, estando a mais

O porto é administrado pela Superinten-
ncia do Porto de Rio Grande (SUPRG),

Aece Hodowians Federsl
& Esingual oo Fig Copnde do Gu

Himkrogs. Eodarh gy Heakrams Federas

L e e o
ey 0T . Agmaf )

r - L
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Figura 2 — Acessibilidade rodoviaria ao Porto de Rio Grande
Fonte: SECRETARIA ESTADUAL DA COORDENAGCAO E PLANEJAMENTO DO RIO GRANDE DO SUL, 2006b

Revista Liberato, Novo Hamburgo, v. 9 n. 12: p. 55-65, jul./dez. 2008



Sistema hidrovidrio e portudrio do Rio Grande do Sul...

Porio Yl Para o porto novo:
i) modernizacdo do cais em mais 1100 m:
investimento previsto de R$ 75.000.000,00.
if) aprofundamento do calado do Canal
Supempano de Acesso e Bacia de Evolugcdo do Porto
BhedosddoMorts  Novo de 31 para 40': investimento previsto
de R$ 45.600.000,00.
iii) recuperacdo da Bacia do Porto Novo
MalhesdaBarrs  d€ 200 m para 300 m: investimento de
Canal de acesse P 22.800.000,00.
Figura 3 — Configura¢éo do Porto de Rio Grande IV) |mplantagéo do Plan_o de _Seguranc’a
Fonte: Porto de Rio Grande (2007) no Porto — IPSPS CODE: investimento de

de 6 horas do Porto de Rio Grande (PORTB$ 2.500.000,00 (SILVA, 2007).

DE RIO GRANDE, 2007). iF))aar% oliguggrggr:g;minal com 2° bergo
O Porto de Rio Grande é o de maior ex- pliag €0,

ressédo no Estado, encontrando-se nas trés Plo_n te de acesso e pipe-rack, capacidade de
pres: ’ ) pa?racagéo de 2 navios oceénicos: Terminal
cipais rotas: Porto Alegre-Rio Grande, Cach

% | SIA & Granel Quimica Ltda, inves-
eira do Sul-Rio Grande e Estrela-Rio Grand(?-rr?giig de R$ 3(;%noeo (()Q(;;ngga a, INves

O porto & composto por quatro trechos distin- ii) construcdo de novo terminal, fabrica

tos, separados geograficamente, € CONSrUi-qgs fortjjizantes e 4cido fosférico: Terminal

em épocas diferentes: o Porto Velno, o Porig,nge Fertilizantes S/A, investimento de
Novo, 0 Superporto e o Porto de S&o José 985 100.000.000.00.

Norte. A figura 3 apresenta a configuracao do iii) ampliacdo do cais para capacidade de
Porto de Rio Grande (PORTO DE RIO GRANyiracacso de 2 navios Panamax e 4 barcacas:

DE, 2007). _ Terminal da Bianchini S/A, investimento de
Apesar de o Porto de Rio Grande ser$ 50.000.000,00.
lacustre, tem estrutura para receber embarca- jy) ampliacdo do cais (mais 250 m),

cOes oceanicas de grande porte, por sua logasrtainer post-panamax (mais 2), rubber
lizagdo de facil acesso ao Oceano Atlantic@yred gantry cranes (4RTGs), com capacida-
Com isso, as articulagdes maritimas internacite de atracacdo de 3 navios post-panamax:
onais de grande porte ocorrem nele. Esse p@tivestimento de R$ 90.000.000,00.

to concentra a importagéo e exportacéo de gra- v) terminal de produtos florestais
néis, contéineres e carga geral de todo o Es{@&racruz e Votorantin): investimento de
do, sendo a unica ligagdo hidroviaria com ®$ 70.000.000,00.

restante do pais. Recebe principalmente contéi- vi) edital de licitacdo para novo termi-
neres com produtos industrializados da regidwal de containeres em andamento.
metropolitana de Porto Alegre e da regido de vii) digue Seco de Rio Grande: investi-
Caxias do Sul, assim como um volume signifimento de R$ 222.000.000,00.

cativo de granéis que ndo sdo transportados Viii) estaleiro do Consoércio Quip para
por ferrovia (PRG, 2007). Os investimentos nesonstru¢cdo da P-53: investimento de

cessarios Ssio: R$ 930.000.000,00 (SILVA, 2007).
i) monitoramento ambiental permanente:
investimento de R$ 2.500.000,00. 5 Consideracées finais
ii) ampliacdo dos Molhes da Barra: in-
vestimento de R$ 206.000.000,00. O Estado do Rio Grande do Sul possui

iii) modernizacdo da sinalizacdo nauticatma extensa malha hidroviaria com perfil de

investimento de R$ 3.000.000,00 (SILVA navegacao. Mas faltam estruturas multimodais
2007). de acesso ao sistema portuario do Rio Grande
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do Sul, que é um modal importante para o tranefeito estufa, reducdo no ndimero de acidentes
porte de mercadorias. As principais rotas deas estradas e desenvolvimento de varias regi-
navegacdo ndo dao condicdes de circulac@es de nosso estado.

de mercadorias através de grandes embarca-

¢cOes, pois sofrem com o calado limitado, COReferéncias

isso perderam espaco, ao longo dos anos, para

o modal rodoviario. Porém, o sistema hidroCOLLAZIOL, A. Transporte Hidroviario no
portuario gatcho tem totais condigdes dRio Grande do Sul Monografia (Trabalho de
incrementar a navegacao interior e, com mé&onclusdo de Curso apresentado no Curso de
lhora da infra-estrutura, principalmente dos poEngenharia Civil) — Universidade Federal do
tos interiores, passar a ter uma parcela con§io Grande do Sul — UFRGS, Porto Alegre,
deravel na logistica dos transportes do Estad®03.

A melhoria na infra-estrutura do porto doPORTO DE ESTRELA. Disponivel em http:/

Rio Grande, através de varios e grandes ifyww.portodeestrela.com.br/. Acesso em: 02
vestimentos, proporcionard uma perspectivde dez. 2007.

melhor para a utilizagdo do modal hidroviério , .
gatcho, porém, atrelado a estas melhorias R@RTO DE RIO GRANDE — PRG. Disponi-

PRG, devera ter um investimento também né(§| em: http://www.portoriogrande.com.br/.
rotas hidroviarias para agregar valores fac€ss0 em: 06 de dez. 2007.

logistica portuéria do Estado. Estas melhoriESECRETARIA ESTADUAL DA COORDE-
aumentariam o intercambio entre a regiadACAO E PLANEJAMENTO DO RIO
metropolitana e Rio Grande, permitindo o esisSRANDE DO SUL.Rumos 2015 estudo
coamento da producdo das regibes nortesebre desenvolvimento regional e logistica
serrana, que hoje €, em parte, desviada pata transportes no Rio Grande do Sul. Porto
outros estados, como Santa Catarina. Alegre: SCP, 2006a. 5 v. : tab.; graf., mapas.

Os investimentos que proporcionarr&%ECRETARIA ESTADUAL DA COORDE-
melhorias no porto de Rio Grande podem r‘?\'lA(;AO E PLANEJAMENTO DO RIO

presentar um crescimento na economia do €SRANDE DO SUL. Atlas sécio-econdmico
tado, pois as exportagGes podem crescer a P rig Grande do Sul - infra-estrutura. Porto

tir do acesso de gmbarcagées maiores ao poﬁ‘?egre: SCP. 2006b.

tanto durante o dia, quanto durante a noite (atu-

almente os embarques e desembarques s6 PECRETARIA ESTADUAL DE TRANSPOR-
dem ser feitos durante o dia em virtude da sindES DO RIO GRANDE DO SUL. Disponivel
lizacdo deficiente). Além do crescimento ecoeM http://www.st.rs.gov.br/novosite/home/
noémico, todos os beneficios que sdo atreladt$lex.php. Acesso em: 04 de dez. 2007.

atingiriam a sociedade do estado. Poderiam S€ECRETARIA ESTADUAL DE PLANEJA-
citados outros varios exemplos que estadENTO E GESTAO DO RIO GRANDE DO
melhorias trariam para o Rio Grande do SukyL. Disponivel em http:/www.seplag.rs.gov.br/

mas somente estes ja justificariam o quao S§fyex.asp. Acesso em: 04 de dez. 2007.
importantes e necessarios estes investimentos. ,

Por fim, o presente artigo tentou apontar LA B. O Porto do Rio Grande contexto
que o0 estado possui condicBes para fomentaf d€ndéncias. Porto Alegre: SPG, 2007.
multimodalidade dos transportes e que se &JPERINTENDENCIA DE PORTOS E
mudancas forem realizadas trardo benefici®DROVIAS - SPH.Porto de Porto Alegre
para o estado do Rio Grande do Sul, pois pr®isponivel em <http://www.sph.rs.gov.br/sph_
porcionariam um menor uso do modal rodovi2006/content/porto_poa/porto_poa_
ario com ganho energético, em funcdo de corapresentacao.php.> Acesso em: 02 de dez.

bustiveis, diminuicdo da emissdo de gases @607a.
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SUPERINTENDENCIA DE PORTOS E SUPERINTENDENCIA DE PORTOS E
HIDROVIAS - SPH.Porto de Pelotas Disponi- HIDROVIAS - SPH.Porto de Cachoeira do Sul

vel em <http://www.sph.rs.gov.br/sph_2006Disponivel em <http://www.sph.rs.gov.br/
content/porto_pel/ porto_pel_ apresentacao.phgph_2006/content/porto_cachoeira/porto_

Acesso em: 02 de dez. 2007b. cachoeira_sul.php.> Acesso em: 02 de dez. 2007c.
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